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Loire-Atlantique. Depuis
qu'il avait été en partie
dévoilé par le Canard
Enchainé le 8 octobre
dernier, le document
suscite interrogations
et critiques.

Selon les données figurant sur le
pemmis de construire du futur adroport,
que s'est procuré le CéDpa, la distance
d parcourir jusqu’d la porte
d’embarguement pourra étre rallongde
de quelques centaines de métres.

La semaine derniére, 13
Canard Enchainé avait lancé un
sacré pavé dans la mare en
publiant des données du permis
de construire du futur aéroport de
Notre-dame-des-Landes qui, alors,
était officiellement toujours en
cours d’instruction. Car ce docu-
ment remet fortement en ques-
tion I'idée « d’un nouvel aéroport
a dimension internationale dans
I"Ouest-Atlantique » (Le Télégram-
me du g octobre).

Superficie du hall d’accueil des
passagers réduite, baisse du nom-
bre des points de contréle de stre-
té, comptoirs d’enregistrement et
autres tapis roulants qui distri-
buent les valises : sur bien des
aspects, le projet est d’une taille
moindre a l'actuel aéroport de
Nantes-Atlantique. « Ces nou-
veaux éléments sont aberrants »,
a souligné, mercredi, lors d’une
conférence de presse, Francoi-
se Verchére, membre du comite

Ving aiports-facgues ferrier architecte

des élus doutant de la pertinence
du projet d’aéroport (CéDpa).
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Cette association aidée par des
experts architectes s'est attelée a
vérifier ces informations. En repre-
nant l'avant-projet sommaire, les
professionnels ont confirmé les
chiffres rendus publics. Et ils ont
eu quelgues surprises. La premié-
re porte sur I'emprise prévue pour
la caserne des pompiers du futur
aéroport (SSLIA en langage aéro-
portuaire). Celle-ci voit sa superfi-
cie diminuer et passer de
1.200 m? a 969 m2.

Or, la Direction générale de |'avia-
tion civile (DGAC) préconise une
reconstruction a I"identique de cel-
le existant aujourd’hui sur I'aéro-
port de Nantes-Atlantique. Pire,
en cas daccident, les secours
devront parcourir 3.200 m entre
leur caserne et 'extrémité de la
piste, contre 1.700 m a l'heure

actuelle : la distance d’interven-
tion est donc gquasiment doublée !
De méme, les batiments de servi-
tude dédiés a la maintenance des
avions, perdent plus de 1.500 m?2.

Carton plein pour le duty free
Si les secours vont devoir rouler
un peu plus vite pour compenser
la distance, les passagers chargés
de bagages devront faire preuve
d’endurance pour rejoindre la por-
te d’embarquement : les plus
chanceux marcheront 240 m
(contre 67 m a Nantes-Atlanti-
que), voire jusgu’a 510 m (contre
286 actuellement). Un parcours
qui sera jalonné par de nombreu-
ses boutiques, car la seule surface
qui augmente est celle dédiée aux
commerces (+ 54 %).

Des éléments difficiles a concilier
avec une volonté de développer le
trafic aéroportuaire « pour porter
sa capacité d’accueil a 5 millions
de passagers par an ».

Mais, jeudi soir, la préfecture de
Loire-Atlantique a publié un com-
muniqué précisant le caractére
« éyolutif » de I’aéroport, tout en
annoncant la suspension de l'ins-
truction du permis de construire
« dans |'attente des recours envi-
ronnementaux ». Linstruction
reprendra ensuite « sur la base
d’un dossier qui tiendra compte
de I'évolution des conditions de
mise en ceuvre du projet ».

A premiére vue, AGO (Aéroport du
Grand QOuest) va donc devoir
revoir sa copie. Les opposants se
réjouissent de la nouvelle. « CTest
une bonne chose mais le commu-
niqué est encore une fois beau-
coup trop flou pour tirer des
conclusions précises », modére
Francoise Verchére, en souli-
gnant, néanmoins, que ni AGO, ni
la préfecture n’ont contesté les

chiffres avanceés par le
Canard Enchainé et le collectif
d’élus.



